HISTOIRE DE LA 924

1976 : la 924 fait ses premiers tours de roues

Novatrice sur de nombreux points, cette auto estateie par un cruel manque d’'image de la part des
collectionneurs.

Retour sur une voiture qui a révolutionné I'autorfeb

HISTORIQUE

Nous sommes donc dans le troisieme quart du X>tbesie

Volkswagen est dans une conjoncture trés précaire.

La Coccinelle, si elle remporte un vif succes, aetgpas a elle seule assurer I'avenir de la marque.
Porsche de son coté, constate que les vente9dé Eémoussent peu a peu.

C’est donc d’un commun accord que Porsche et Vakgen, étroitement liés, entament le
développement d’un coupé sportif accessible pogrded public.

Ce coupé sera vendu sous la marque Volkswagen.

Une histoire qui n’est pas sans rappeler cell@d®&lksche 914.

Seulement voila, Volkswagen se montre un peu fikur le projet, et ne souhaite pas mener a tegme |
développement de cette auto.

Porsche rachéte donc la part des travaux de Voliasmwyat poursuit le développement de son cété.
Porsche s’attelle donc a créer une auto de caeaeficace et confortable, utilisable au quotidigeour
une clientéle moins aisée que celle de la 911.

C’est la naissance de la gamme des Porsche a naotanl, gamme qui sera renforcée par la suite des
928, 944 et 968 (chronologiquement).



UN TOURNANT DANS L'HISTOIRE PORSCHE

Ces autos sont radicalement différentes des 9l tlefeance de la marque du « jardin des juments »
(traduction de «Stuttgart»).

En effet, les 911 bénéficient d'une architectutaltament opposée.

Le moteur, pour commencer. |l est a refroidisserpantair sur les 911 (jusqu’a la génération dit@39,
a refroidissement liquide (par eau) sur les motausst.

Le groupe motopropulseur des 911 est implanté etleq@efaux arriére, c’est-a-dire entre I'extréndeéla
voiture et I'essieu arriere. Il est placé sousdpat moteur « classique » dans les 924/928/944/968.
La transmission de la puissance aux roues arrfgretes les Porsche sont propulsion, ou a 4 roues
motrices) s’effectue via un systéme portant le m@MTransaxle".

Cet arbre de transmission est couplé d’'un cotéaeum, de I'autre & 'ensemble boite/pont, & leeide
I'auto, donc répartition des masses est de 50-66tmgue essieu, due a I'emplacement de la boite de
vitesse a l'arriére.

LA POSITION DE CONDUITE

Dans une 924, vous étes assis comme dans votmoiraigElle se montre trés agréable sur les longs
trajets.

LA LIGNE
En 1975, la ligne de la 924 apparait comme modémée profilée et collant parfaitement a I'imagdale

voiture de sport. Elle donnera naissance a toutdignée d'autres Porsche, toutes basées sur la
conception transaxle.



GENERALITES

TECHNIQUE

La gamme des 924 bénéficiait d'un chassis efficace.
En son temps, elle était considérée comme l'uneéfiésences dans ce domaine.

Cependant, la 924 n'avait pas que des bons cotés.

La motorisation d'entrée de gamme, développanth2gaux, était considérée comme juste suffisante.
A fortiori pour une clientéle avide de sensatiocorsefs.

Boite 4 vitesses d'origine jusqu'en 1979 - optioieb5, rapport inversé - Aprés, boite 5, la 5éme
correspondant au dernier rapport de la boite 4

MOTORISATION

924 2,0 litres atmospherique 125 ch.

La premiere 924 était équipée d’'un moteur a 4 dyéis en ligne de 2 litres de [[cylindrée]], béniéiint
d’'un bas moteur d’origine (Audi, et exclusivemenbhls moteur). Le haut moteur fut entierement
développé par Porsche. Le moteur utilisait le systd'injection K-Jetronic développé par Bosch.

Type 4 cylindres en ligne Refroidissement Circuit dea
Cylindrée 1984 cm3 Alimentation Atmosphérique
Boite de vitesse 4 jusqu'a 1979 5 a partir de 1980
Puissance 125 cv Vitesse maxi 205 km/h
0 a 100 km/h 9.6 sec
Production 121 672 jusqu’a 1985
DIMENSIONS
Longeur Largeur Hauteur Garde au sol Poids
4212 mm 1685 mm 1270 mm 125 mm 1130 kgs




924 2,0 litres Turbo (931) 170 & 177

Par la faute de normes tres contraignantes, l&&@¥imoins puissante Outre-atlantique qu’en Europe
C’est pourquoi les Américains ont boudé la 924 ajphérique.
Porsche répondit a cela par le lancement d’'uneaQéteur turbocompresse.

Type 4 cylindres en ligne Refroidissement Circuit d'ea
Cylindrée 1984 cm3 Alimentation 1 turbo KKK
(K26-2470)
Puissance jusqu’a 1980 170 cv Puissance a partir de177 cv
1981
Vitesse maxi 230 km/h (177 cv) 0 a 100 km/h 7.9 sec
Production 12665 tous modeles

Elle se reconnait a sa calandre ajourée, ainssegsigantes type « nid d’abeilles ».
924 S 2,5 litres 150 & 160 CH.

C’est en 1985 que sera lancée la 924 S, équipbdumoteur de la [[Porsche_944|944]], Iégerement
modifié.

Type 4 cylindres en ligne Refroidissement Circuit dea
Cylindrée 2479 cm3 Alimentation Atmosphérique
Puissance jusqu’'a 1987 150 cv Puissance a partir de160 cv

1988
Vitesse maxi 213 km/h 0 a 100 km/h 8sec
Production 16669 tous modeles

A l'usage, la 924 S de 1988 se révéle plus agrépieda 944, grace a sa légéreté, son agilit@sehites
étroites, favorisant une meilleure pénétration damns
Elle se reconnait a ses jantes type « Telephoneximus.

924 TURBO Carrera GT (type usine : 937)

Entre-temps, en 1981, Porsche a lancé une versisuolée de la 924, baptisée « 924 Carrera GT ».
Sur la base d’'une 924 Turbo profondément remagliedispose d’une gueule... bestiale.

Ailes avant élargies (reprises plus tard sur |13 9édtensions d’ailes rivetées a l'arriére, facardav
retouchée, sieges sport en tissu et jantes typdH3Jh 16 sont les signes distinctifs de cette version
virile.

Type 4 cylindres en ligne Refroidissement Circuit d'ea

Cylindrée 1984 cm3 Alimentation 1 turbo KKK
surpression 0.75 bar

Puissance 210 cv

Vitesse maxi 240 km/h (177 cv) 0 a 100 km/h 6.9 sec

Production 406 ex

Cette voiture sera également déclinée 824 Carrera GTS» et «924 Carrera GTR », d’'une
puissance respective de 245 chevaux (50 exemptiorgss en version allégéeCGlubSport ») et de 375
chevaux (17 exemplaires !).



A L'USAGE

De nos jours, la 924 est une auto tres difficiteoaver dans des conditions acceptables.

En effet, beaucoup d’entre elles ont pati de @attessibilité financiéere.

Une belle 924 2,0L 125 CH. se négocie aujourd’lamsdles 5 000 € pour un trés bel exemplaire, hors
état concours.

Un nombre tres important d’entre elles ont été agament « tunées » a grand renfort de « kits 944 »,
autres.
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Revue du Club Porsche de France

Une nouvelle Porsche: la 924 Turbo
g P =S ] De 0 a 100 km/h en 7,8 secondes
vitesse maximale 225 km/h
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